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Арктические стратегии Китая и России: сходства и различия.

Аннотация. С конца ХХ века растет интерес КНР  
к Арктике. В настоящее время это находит свое выраже-
ние в ряде проектов КНР совместно с Россией, а именно: 
добыча углеводородов, использование Северного мор-
ского пути, исследование климатических и экологиче-
ских проблем Арктики. Вместе с тем КНР стремится 
играть более важную роль в решении арктических  
вопросов, поэтому в будущем следует ожидать ее актив-
ной вовлеченности в арктическую деятельность по всем 
направлениям.

Ключевые слова. Арктика, российско-китайское со-
трудничество, арктическая стратегия Китая, арктиче-
ская политика.
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俄罗斯与中国对北极策略的异同.

摘要。自20世纪末以来，中国对北极的兴趣一直在增长。 
目前，这已在中国和俄罗斯的多个项目中得到了体现，这些
项目包括：碳氢化合物生产、使用北海航线、研究北极地区
的气候和环境问题。 同时，中国希望在解决北极问题上发挥
更重要的作用，因此，在未来，我们应该期望中国更积极地
参与所有领域的北极活动。
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Arctic Strategies of China and Russia: Similarities and Differences 

Abstract. The interest of People’s Republic of China in 
the Arctic has been growing since late XX century. At pres-
ent, it is translated into a number of projects of PRC jointly 
with Russia, exactly, in hydrocarbon extraction, use of the 
Northern Sea Route, investigation of climatic and ecologi-
cal problems of the Arctic. At the same time, PRC is striving 
to play a more significant role in solving the Arctic issues, 
so in the future one should expect its active involvement in 
Arctic activities in all directions.
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Сотрудничество Российской Федерации 
и Китайской Народной Республики в Арктике 
длится уже около 20 лет с конца ХХ в. Хотя 
Китай в этот период в отличие от России не 
сформулировал свою арктическую политику 
в официальных документах, тем не менее 
он решал для себя следующие фактические 
задачи:

—  Накопление разнообразной информации 
об Арктике;

—  Изучение, геологоразведка и разработка 
технологий освоения природных ресурсов 
Арктики;

—  Полярные исследования внутри Китая 
и через арктические экспедиции. Их цель — 
изучение арктической морской среды и ее 
влияния на мировой климат и климат Китая, 
изучение морских экзотических и биологиче-
ских ресурсов и атмосферы Арктики;

—  Осмысление и начальное освоение се-
верных транзитных маршрутов: СМП и Све-
веро-Западного прохода, с последующими 
встраиванием Арктики в инициативу «Один 
пояс, один путь»;

—  Участие в международных научно-экс-
периментальных дискуссиях по проблемам 
Арктики;

—  Первые дипломатические и внешнепо-
литические усилия Пекина по продвижению 
своих интересов в Арктике — начало активной 
деятельности со всеми северными государ-
ствами по поиску общих точек соприкосно-
вения интересов;

—  Международно-правовая деятельность 
по уточнению и институализации юридическо-
го статуса Арктики, усилия по приобретению 
статуса постоянного наблюдателя в Арктиче-
ском Совете.

Заметим, что на первом этапе своей де-
ятельности в Арктике Пекин не выработал 
еще цельной стратегии по освоению этого 
региона. Китай пока осторожно и в то же 
время настойчиво присматривается к этому 
региону, накапливает знания о нем. И толь-
ко после того как в 2013 г. Китай получил 

формальное признание своих арктических 
интересов и был принят в Арктический Со-
вет на правах наблюдателя, Пекин начинает 
разрабатывать многоаспектную арктическую 
стратегию. Вооружившись это стратегией Ки-
тай более активнее и увереннее стал уча-
ствовать в Арктической гонке. С 2013 г. по 
2017 г. Госсоветом КНР была разработана 
обширная программа практических мер по 
китайскому проникновению в Арктику, кото-
рая нашла реализацию в опубликованной  
в январе 2018 г. «Арктической политике Ки-
тая». В этом официальном документе КПК  
и Правительством сделана недвусмысленно 
высокая заявка руководства страны на актив-
ное участие Китая в управлении обширным 
северным регионом.

Это подтверждает и общее стремление 
Пекина участвовать в глобальном управ-
лении, в том числе мировой экономике,  
финансах, экологии и т. д. Эти претензии 
Китая стоят в одном ряду с инициативой  
Си Цзиньпина построить «Сообщество единой 
судьбы человечества», что означает китайский 
сценарий перехода мира к глобализации, 
глобализации по-китайски.

В США, Европе, Японии, Индии и других 
странах «Арктическая политика Китая», его 
успешное устремление на Север, вызывают, 
мягко сказать, беспокойство, а где-то даже 
резкое отрицание. Многие аналитики утвер-
ждают, что дальнейшие активные действия 
Китая в Арктике могут вызвать не только опа-
сения и подъем алармистских настроений 
в мире, но и резкую антикитайскую политику.

Российские оценки активной китайской 
политики в Арктике более сдержанны. Офи-
циально Москва пока никак не комменти-
рует политику КНР. Такая позиция России 
в отношении возросших китайских интере-
сов в Арктике определяется, с одной сторо-
ны, резким ухудшением отношений между  
Москвой и странами Евросоюза, а также 
санкционной политикой США в отношении 
РФ. С другой стороны, России крайне нуж-
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ны китайские инвестиции, которых Запад 
не может дать, а Китаю все больше нужен 
российский газ. Кроме того, российские 
эксперты отмечают, что развитие конструк-
тивного диалога между Китаем и Россией 
в энергетической сфере и «постепенное вов-
лечение китайских компаний в разработку 
ресурсов Арктики, позволят нам избежать 
энергетического кризиса и укрепить дело-
вые контакты между Китаем и странами  
Северной Европы» [1].

По мнению китайских экспертов, Северный 
морской путь может сыграть ключевую роль 
в развитии двусторонних отношений Китая 
и России: «Развитие арктических морских 
коммуникаций будет способствовать не толь-
ко китайско-российскому энергетическому 
сотрудничеству, но и развитию торговых отно-
шений Китая со странами Северной Европы. 
Поэтому коммерческая ценность арктических 
магистралей для КНР очевидна» [1].

Вместе с тем ученые-эксперты из России 
дают различные оценки этой китайской по-
литики в Арктике. Одни — критикуют, другие 
призывают сотрудничать с Китаем. Наибо-
лее взвешенную позицию российских экс-
пертов высказал профессор А.Н. Пилясов: 
«Все действия Китая в Арктике, включая  
и новую официальную Арктическую политику, 
нужно понимать в контексте его претензии 
на роль главного двигателя, главного сторон-
ника, защитника «драйвера глобализации 
в современном мире, в том числе в Арктике». 
Автор настоящей статьи в целом разделяет 
эту точку зрения.

Итак, принятая в 2018 г. Арктическая 
политика Китая ознаменовала новый этап  
в освоении Поднебесной этого обширного 
региона. Из намерений эта политика вопло-
щается в практические дела. За короткий 
период уже сделано немало практических 
дел в ее реализации. В Арктике в тесном вза-
имодействии с Россией появляются первые 
инфраструктурные объекты, строятся новые 
полярные станции, идет широкое коллектив-
ное изучение льдов и атмосферы Арктики.

В тесном сотрудничестве с Россией идет 
освоение Северного морского пути. Начато 
освоение КНР Северо-Западного прохода. 
Китайские научные, транспортные организа-

ции и компании не только ведут интенсивную 
проработку арктических транзитных путей, 
но и оценивают выгодность маршрутов по 
российскому СМП, а также через железнодо-
рожные маршруты севера России.

Северный морской путь стимулирует ар-
ктический экономический рост Китая, так 
как сокращает время транзита между Вос-
током и Западом на 40 %, а также умень-
шает расход топлива и выбросы углерода.  
За последние годы арктические морские 
пути уже испытали существенное увеличение 
трафика движения судов. Трафик Северного 
морского пути переживает рост в 53 %. Эта 
тенденция сохранится, так как арктические 
государства и коммерческие компании про-
должают спонсировать арктическое судоход-
ство и строительство ледоколов [2].

В  Пекине отчетливо осознают, что  
Северный Ледовитый океан и воздушное про-
странство над ним представляют собой уни-
кальное коммуникационное поле, способное 
связать практически все наиболее развитые 
и динамичные регионы нашей планеты, что 
является принципиально важным для совре-
менной интенсивно развивающейся эконо-
мики Китая, чьи интересы носят глобальный 
характер [3]. Северный морской путь (Россия) 
и Северо-Западный проход (Канада) — транс-
портные магистрали, которые имеют не толь-
ко уникальное региональное, но и мировое 
значение, они связывают самым коротким 
путем Китай с развитыми странами Европы 
и Северной Америки. По прогнозам к 2030 г. 
Арктика может оказаться практически сво-
бодной ото льдов [4], в результате чего станет 
возможным круглогодичное использование 
арктических транспортных путей. Уже сегод-
ня китайские товары начали перевозиться 
по Северному морскому пути. Так в конце 
лета 2013 г. началась китайская навигация 
по СМП. Первый китайский коммерческий 
контейнеровоз Yong Sheng из Шанхая прибыл 
в Роттердам в сентябре 2013 г.1 За 6 лет уже 
сотни китайских контейнеровозов и танкеров 
прошли по СМП и объем перевозок по этому 
маршруту из года в год возрастает.

1 Китайцы начали коммерческое освоение СМП // News.ru. 
URL: http://newsru.com/arch/finance/10Sep2013/
hrthmpssgecenship.html.
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Осваивая СМП, руководство КНР учитывает 
следующие преимущества этого маршрута:

Экономичность этого маршрута, его мень-
шая протяженность в сравнении с традици-
онными южными маршрутами: расстояние, 
проходимое судами из порта Мурманск в порт 
Йокогаму (Япония) через Суэцкий канал, со-
ставляет 12 840 морских миль, а Северным 
морским путем — только 5 770 морских миль, 
т. е. почти в 2 раза меньше.

В пользу СМП свидетельствует и перегру-
женность в Суэцком и Панамском каналах, 
что напрямую угрожает безопасности меж-
континентального судоходства и повышает 
себестоимость международной торговли.

Сохраняется и проблема пиратства в Пер-
сидском заливе, Ормузском проливе, Южно- 
Китайском море и Малаккском проливе.

Успешное освоение Арктики Китаем требует 
современного флота (ледоколы, различные 
суда ледового класса и т. д.). Таких современ-
ных плавательных средств в стране пока очень 
мало. Несколько лет уже работает ледокол 
«Сюэлун» (Снежный дракон), построенный 
на Украине. В начале 2019 г. по финскому 
проекту на китайской верфи построено еще 
одно научно-исследовательское судно ледового 
класса «Сюэлун‑2».

В настоящее время Госсоветом КНР раз-
рабатывается и реализуется программа 
строительства более мощных собственных 
ледоколов и покупка их зарубежом. В этом 
вопросе китайские судостроители успешно со-
трудничают с финской компанией «Aker Arctic 
Technology» 2. Проявляется интерес к судостро-
ению Республики Корея и Российской Феде-
рации, где накоплен хороший опыт создания 
ледоколов. Вкладывая большие инвестиции 
для строительства ледоколов, Китай факти-
чески создает сегодня свой современный 
арктический флот [5]. В планах Пекина и стро-
ительство атомного ледокола.

Согласно китайским прогнозам, к 2020 г. 
по СМП пойдет от 5 до 15 % китайского внеш-
неторгового грузопотока, в основном в виде 
контейнерных перевозок, что соответствует 
примерно 800 млрд евро [6]. По оценке 

2 China Will Build a New Polar Expedition Icebreaker 
and Plans to Put Itin use in 2013 // Xinhua. 2009.19 
Nov. URL: http://news.xinhuanet.com/tech/2009–11/
content_12495351.htm.

экспертов, один «северный» рейс контейне-
ровоза или сухогруза может сэкономить от 
0,5 до 3,5 млн. долл. Для КНР данный вопрос 
крайне важен: экономика этой крупнейшей 
страны-экспортера на 46 % зависит от между-
народного судоходства.

Представитель Дальяньского морского уни-
верситета Ли Чжэнфу довольно точно выразил 
мнение китайских экспертов, которые считают, 
что тот, кто получит в XXI в. контроль над ар-
ктическим маршрутом, будет контролировать 
новый путь мировой экономики. Освобожде-
ние Арктического региона ото льда придает 
импульс судоходству КНР по пути в Европу. 
Поэтому помимо собственной базы Пекин 
арендует у КНДР два порта — Чонгкинг и Рай-
ан [7]. Китай также надеется на расширение 
транспортного сотрудничества с РФ по исполь-
зованию портов Дальнего Востока и перехо-
дов Приморье‑1, Приморье‑2 и Приморье‑3 
в рамках проекта «Морской Шелковый путь».

В конце 2017 — начале 2018 г. Китай 
и Россия приступили к реализации крупных 
инвестиционных проектов в Арктике в рамках 
«Морского Шёлкового пути ХХI в.» Был запущен 
крупнейший в мире современный завод «Ямал 
СПГ». Для Китая и для России он имеет прин-
ципиальное значение — это первый опыт мас-
штабного взаимовыгодного сотрудничества 
в освоении Арктики на новых хозяйственных 
принципах. Пуск этого совместного предприя-
тия — это не только закрепление наших стран 
на мировом рынке сжиженного газа (что очень 
важно в санкционной войне КНР и РФ с США) 
[8, с. 73], но и формирование грузовой базы 
для СМП. Эта база в ближайшие годы превра-
тится в крупнейшую опорную зону освоения 
российской Арктики.

В уставном капитале проекта «Ямал СПГ» 
Китаю принадлежит 29,9 % и 63 % всего фи-
нансирования. Кроме того, Китай поставляет 
на этот объект огромное количество газового 
оборудования и новейшие технологии. При 
этом Китай имеет большие полномочия на 
закупку готовой продукции (СПГ), Китайская 
государственная нефтяная компания (CNPC) 
покупает ежегодно 3 млн. т ямальского СПГ 3.

3 Крупнейший арктический проект Китая // Barents 
Observer. 2014. 23 мая. URL: http://barentsobserver.com/ 
ru/energiya/2014/05/krupneyshiy-arkticheskiy-proekt-
kitaya‑23–05.
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Китайские заводы в Ланчжоу, Шаньдуне, 
Шанхае и других городах поставляют на этот 
объект современные теплообменники для 
установок сжиженного газа (85 % всех мо-
делей) [9, с. 20].

Проект «Ямал СПГ» — один из первых в РФ 
получил масштабные налоговые и админи-
стративные льготы: освобождение от НДПН 
и экспортных пошлин, право самостоятель-
но экспортировать 100 % своей продукции, 
сооружение порта, портового и ледокольно-
го флота и аэропорта, в том числе и за счет 
бюджетных средств. Как отмечают анали-
тики, размер господдержки этого проекта 
беспрецедентен для России. Он хороший 
пример не только для китайских инвесто-
ров, но и всех других, которые пока робко 
и осторожно вкладывают свои капиталы  
в инфраструктурные проекты России (порты, 
заводы, дороги и т. д.). Оценивая этот со-
вместный с КНР проект, президент РФ 
В.В. Путин заявил: «Шёлковый путь дотя-
нулся до самого Севера. Объединим его с  
Северным морским путем, и будет то, что 
нужно, и СМП сделаем Шёлковым» 4.

В ноябре 2017 г. запущен первый сухопут-
ный проект «Пояса и пути» в Северной Евро-
пе. Открыто регулярное железнодорожное 
сообщение из Сианя (КНР) через Казахстан 
и Центральную Россию в Финляндию. Оттуда 
грузы направляются в другие скандинавские 
страны до норвежского незамерзающего 
порта Нарвик, связанный контейнерными 
линиями с США и Канадой.

Китай и Россия рассматривают и вопрос 
о расширении китайского транзита по азиат-
скому «плечу» Транссибирской магистрали, 
которое пока недостаточно задействовано 
в реализации мегапроекта «Один пояс, один 
путь».

Еще одним направлением сотрудничества 
Китая и России в Арктике является активное 
их участие в международных научно-эксперт-
ных дискуссиях по проблемам Арктики. Это 
различные форумы, советы, конференции, 
симпозиумы и т. д., на которых наши страны 

4 Путин пообещал сделать Шёлковым Северный 
морской путь // ФАН. 2017. 08 дек. URL: https://riafan.
ru/ 1005193-putin-poobeshal-sdelat-shelkovym-severnyi-
morskoi-put.

апробируют свою арктическую стратегию, 
знакомят мировую общественность со своими 
арктическими программами.

Это: Арктический Совет; Междуна-
родный научный арктический комитет;  
Тихоокеанская арктическая группа (Pacific 
Arctic Group); Ny-Alesund Science Managers 
Committee (NySMAC); Арктический сектор 
и другие площадки. Помимо изучения про-
блем климата на этих форумах китайские уче-
ные обсуждают и проблемы охраны окружа-
ющей среды. Как известно, эта глобальная 
проблема остро стоит и в Китае и в России, 
и наши ученые вместе с учеными из других 
стран пытаются выработать научные реко-
мендации по защите северной природы, соз-
данию безопасных условий, в том числе по 
техническому оснащению судоходства в ак-
ватории Северного Ледовитого океана [10].

Важнейшей для себя задачей правитель-
ства двух стран считают международно-пра-
вовую деятельность по уточнению и институ-
циализации юридического статуса Арктики.

Россия в своей политике в Арктике ру-
ководствуется документами Арктического 
Совета (АС) 5.

Китай в своей арктической политике ос-
новывается на положениях Конвенции по 
морскому праву 1982 г., где закреплен статус 
общего наследия человечества за Мировым 
океаном, что дает основания китайской сторо-
не настаивать на расширительном толковании 
данного положения. Кроме того, в этих вопро-

5 Решение о создании Арктического Совета было принято 
7 июля 1995 г. в Оттаве (Канада), а официальное учреждение 
состоялось в сентябре 1996 г. Его постоянными членами явля-
ются Дания (вместе с Фарерскими островами и Гренландией), 
Исландия, Канада, Норвегия, Россия, США, Финляндия и Шве-
ция. Кроме того, в АС представлены организации коренных 
народов Севера, имеющие статус постоянных участников: 
Ассоциация коренных малочисленных народов Севера, Сиби-
ри и Дальнего Востока РФ, Конференция инуитов Приполярья, 
Скандинавский совет саамов, Алеутская международная 
ассоциация, Международный совет гвичинов, Арктический 
совет атабасканов, Статус наблюдателя предоставляется 
неарктическим странам и международным организациям. 
Ранее такой статус получили Великобритания, Испания, Ни-
дерланды, Польша, Германия, Франция, Программа ООН 
по окружающей среде (ЮНЕП), Совет министров Северных 
стран, Всемирный фонд дикой природы, Международная 
федерация обществ Красного Креста и Красного Полуме-
сяца, Международный союз охраны природы и др. Высшим 
органом АС являются проходящие раз в два года сессии 
министров иностранных дел.
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сах КНР ссылается на Договор по Антарктике, 
считая, что полярные зоны должны находить-
ся в одинаковом международно-правовом 
статусе. Свою позицию Пекин отстаивает, 
опираясь, прежде всего на международное 
право [11].

Активная политика Пекина по интернаци-
онализации Арктики усилилась после 2013 г., 
когда Китай был принят в Арктический Совет 
в качестве наблюдателя. С этого момента ав-
торитет КНР в решении арктических проблем 
заметно вырос. Пекин активно стал убеждать 
мировое сообщество, что политика арктиче-
ских государств, стремящихся поделить Ар-
ктику между собой, является недальновидной 
и дестабилизирующей ситуацию в регионе. 
Совместное изучение вопросов использо-
вания Северного морского пути между Кита-
ем и другими мировыми державами может 
привести их к длительному международному 
сотрудничеству.

При этом в Пекине полагают, что по своему 
географическому положению КНР находится 
к Арктике ближе, чем остальные неарктиче-
ские страны. И это дает ему право на особые 
привилегии в арктическом пространстве. Та-
кие требования Поднебесной подкрепляются 
активным освоением Пекином морских путей, 
которые приведут к резкому росту экономики 
КНР.

Китайское руководство придерживается 
позиции глобального управления Арктикой 
(за пределами суверенной юрисдикции ар-
ктических государств) и расширения прав 
неарктических государств на участие в аркти-
ческих делах. Не имея прямых инструментов 
воздействия на арктическую повестку, Китай 
пытается реализовать арктические интересы 
путем «проталкивания» (push-in): активного 
лоббирования своих интересов и прав в Ар-
ктическом совете, выгодных договоренностей 
в рамках двусторонних отношений, а также 
специфической риторики, основанной на про-
движении понятия «около-арктических (jinbeiji) 
государств» для обоснования притязаний КНР 
на участие в арктических делах [12].

Стремление неарктического Китая за-
нять более высокое положение в решении 
проблем Арктики подчеркивают российские 
ученые и эксперты. «Вопросы геополитики 

и безопасности, сопряженные с проблемой 
территориальной целостности, с расхождени-
ями в политических интересах арктических 
государств, — пишет профессор В.Л. Ларин, — 
связаны со стремлением неарктических стран 
вписаться в региональную архитектуру» [13].

Итак, современная арктическая стратегия 
Китая основывается на следующих геополи-
тических и геоэкономических положениях:

—  Китай в своей арктической политике де-
лает акцент на общечеловеческих интересах 
и ценностях, считая этот регион достоянием 
всех людей мира. Пекин надеется, что в бли-
жайшем будущем арктические страны при 
окончательном определении границ своего 
континентального шельфа примут «мудрые» 
компромиссные решения с учетом интере-
сов международного сообщества и согласно 
нормам международного права;

—  Одновременно Пекин ведет осторожную 
и вместе с тем сложную дипломатическую 
игру в Арктике, в которой он с одной стороны, 
пытается провести среди неарктических стран 
идею интернационализации арктического ре-
гиона, а с другой — активно взаимодействует 
с арктическими странами, в первую очередь 
с Россией (инвестируя в ее арктические про-
екты);

—  Основная причина усиления китайско-
го интереса к Арктике — геоэкономическая. 
Китай интересуется не только инвестициями 
и развитием торговых отношений (освоить 
северные морские пути), но и стремиться 
обеспечить себе новые геополитические ус-
ловия для экономической экспансии;

—  Пекин осуществляет в Арктике конструк-
тивную политику в области охраны окружаю-
щей среды. Он учитывает, что северные стра-
ны не допустят Китай к разработке ресурсов, 
если это будет угрожать хрупкой экосистеме 
Арктики. Сегодня Пекин многое делает для 
решения этой общей глобальной проблемы. 
Открываются новые исследовательские цен-
тры по изучению Арктики, организовываются 
полярные экспедиции и т. д.

Основываясь на этой стратегии, Китай реа-
лизует свои интересы в Арктике в следующих 
практических делах:

—  добыча углеводородов;
—  добыча биоресурсов;
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—  использование Северного морского 
пути;

—  исследование климатических и эколо-
гических проблем;

—  решение вопросов геополитики и без-
опасности;

—  реализация военно-стратегических ин-
тересов;

—  уточнение, окончательное определение 
и институциализация международно-правово-
го статуса Арктики.

Для реализации этих амбиций и интере-
сов Китай проводит активную арктическую 
дипломатию [14], которая проявляется в раз-
витии как двухстороннего формата взаимо-
действий с арктическими и неарктическими 
государствами, так и в многостороннем фор-
мате. Первым крупным достижением этой 
дипломатии стало получение КНР в 2013 году 
статуса постоянного наблюдателя в главном 
коллективном органе арктических стран — 
Арктическом совете.

В настоящее время своими активными 
дипломатическими, внешнеполитическими 
и внешнеэкономическими шагами в Ар-
ктике Китай пытается приумножить эту по-
беду. Усиливается научно-экспедиционная 
деятельность КНР в Арктике, появляются 
самостоятельные проекты по строительству 
и расширению ледового и транспортного 
флота, заключаются двухсторонние согла-
шения по совместному освоению углеводо-
родных и биологических ресурсов, а также 
использования северных морских путей [14].  
В Арктике создаются китайские научно-иссле-
довательские центры (арктические станции) 
по изучению климата, льдов и проблем эко-
логии. Активизируется участие КНР в много-
сторонних арктических организациях.

Москва в целом приветствует активную 
арктическую политику Китая. Считает, что 
именно Китай, своей мощью и авторитетом 
поможет России отстаивать свои националь-
ные интересы в Арктике. Китайско-российское 

сотрудничество в сфере инвестиций и техно-
логий, в том числе для добычи нефти и газа на 
арктическом шельфе, постоянно расширяется 
в рамках стратегического взаимодействия 
и арктического партнерства. Взаимодействие 
Москвы и Пекина выгодно обеим сторонам: 
Пекину необходим экономный транзитный 
путь с современной инфраструктурой, Мо-
сква нуждается в инвестиционной поддержке 
Китая.

Однако, растущий интерес Китая к Арктике 
несет для России не только новые возмож-
ности, но и новые вызовы, которые Москва 
должна тщательно просчитывать при реализа-
ции своей «Стратегии развития Арктической 
зоны Российской Федерации и обеспечения 
национальной безопасности на период до 
2020 года». Эта стратегия предусматривает 
«содействие в организации и эффективном 
использовании Северного морского пути 
для международного судоходства в рамках 
юрисдикции Российской Федерации и в со-
ответствии с международными договорами 
Российской Федерации» 6.

Сотрудничество РФ и КНР в Арктике — при-
мер близких международных отношений, ос-
нованных на углубленном стратегическом 
партнерстве. РФ не только сможет переложить 
на партнера часть финансовой нагрузки по 
освоению Арктики, но и получит средства для 
модернизации существующих и строитель-
ства новых международных морских портов 
на всем протяжении СМП. КНР же обретет 
новые возможности по оптимизации меж-
континентальной транспортировки китайской 
продукции и созданию новых объектов своей 
ресурсной базы за рубежом. В перспективе 
следует ожидать более активной вовлечен-
ности Китая в Арктические дела по всем на-
правлениям. Однако Пекин не склонен ме-
нять сложившиеся в регионе «правила игры» 
и будет, скорее всего, действовать осторожно, 
учитывая порядки, установленные восемью 
арктическими государствами [15, с. 179].

6 Стратегия развития Арктической зоны Российской Феде-
рации и обеспечения национальной безопасности на период 
до 2020 г.: утв. Президентом РФ // СПС «КонсультантПлюс». 
Документ опубликован не был.
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