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Аннотация. В статье рассматривается система действу-
ющих пограничных пунктов пропуска крупного региона на 
севере Китая — Автономного района Внутренняя Монголия. 
Автор подчеркивает растущую значимость сухопутных пунктов 
пропуска Маньчжурия и Эрлянь, через которые не только 
проходит все многообразие товаров российско-китайской и 
китайско-монгольской торговли, но и обеспечивается меж-
дународный транзит. Остальные пункты пропуска, напротив, 
приобретают узкую специализацию или имеют локальное 
значение для приграничных территорий. Развитие погра-
ничных пунктов пропуска, таких как Сэхэ, Ганцмод и Мандал, 
связано исключительно с освоением месторождений полезных 
ископаемых на юге Монголии и их последующим вывозом 
в Китай. В условиях пандемии страны вынуждены усиливать 
барьерную функцию границ, ужесточая карантинные меры, 
что непосредственно оказывает влияние на работу погра-
ничных пунктов пропуска.

Представленная информация о пограничных пунктах Вну-
тренней Монголии, может стать основой для анализа воз-
можностей Китая развивать торговое сотрудничество через 
границы Внутренней Монголии.

Ключевые слова. Пункты пропуска, Маньчжурия, Эрлянь, 
российско-китайская торговля, монголо-китайская торговля, 
железнодорожные контейнерные перевозки.
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Abstract. The article considers the system of operating 
border checkpoints of a large region in the north of China - the 
Inner Mongolia Autonomous Region. The author emphasizes 
the growing importance of the Manchuria and Erlian land 
checkpoints, through which not only the whole variety of goods 
of Russian-Chinese and Chinese-Mongolian trade passes, 
but also international transit is provided. The remaining 
checkpoints, on the contrary, acquire a narrow specialization or 
have local significance for border territories. The development 
of border checkpoints, such as Sehe, Ganzmod and Mandal, 
is associated exclusively with the development of mineral 
deposits in the south of Mongolia and their subsequent export 
to China. In the context of a pandemic, the countries are forced 
to strengthen the barrier function of borders by tightening 
quarantine measures, which  affects directly the operation 
of border checkpoints.

The information provided on the border points of Inner 
Mongolia can become the basis for analyzing China’s 
opportunities to develop trade cooperation across the borders 
of Inner Mongolia.

Keywords. Checkpoints, Manchuria, Erlian, Russian-
Chinese trade, Mongolian-Chinese trade, rail container 
transportation.
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Автономный район Внутренняя Монголия, 
располагаясь на северных рубежах Китая, име-
ет одну из самых протяженных пограничных ли-
ний в стране — более 4 200 км, из них граница 
с Монголией составляет 3 193 км, с Россией — 
1 067 км. По территории автономного района 
проходят автомагистрали национального значе-
ния G6, G7 и G110, а также железнодорожная 
линия Пекин–Баотоу–Ланьчжоу — основные 
транспортные коридоры и узлы, открывающие 
для восточных приморских провинций и сто-
личного региона дорогу на запад. Внутренняя 
Монголия играет ключевую роль в обеспечении 
внешней торговли между Китаем и Россией, 
поскольку здесь функционирует крупнейший на 
китайско-российской границе сухопутный пункт 
пропуска Маньчжурия (Маньчжоули). Кроме 
того, транспортные маршруты через пункты 
пропуска Маньчжурия и Эрлянь являются одни-
ми из самых удобных для трансконтинентальных 
грузоперевозок между Европой и Азией. 

С начала политики реформ реализуется стра-
тегический ориентир — превращение АРВМ в 
форпост (цяотоубао) открытости Китая в север-
ном направлении. Первые шаги по обеспече-
нию внешней открытости автономного района 

были сделаны в 1992 г. в рамках общенацио-
нальной политики развития приграничного по-
яса: в число 14 приграничных городов Китая, 
которым были присвоен статус открытых, вошли 
Маньчжурия и Эрлянь. В 2000-х гг. экономиче-
ское и стратегическое значение этих пунктов 
пропуска в масштабах страны значительно воз-
росло: через Маньчжурию стали проходить до 
65 % сухопутных грузов российско-китайской 
торговли, через Эрлянь — до 95% китайско-мон-
гольского товарооборота. 

Инициатива создания Экономического поя-
са Шелкового пути еще более актуализирова-
ла тему трансграничных взаимосвязей. Уни-
кальные возможности для развития внешней 
открытости АРВМ были подчеркнуты в ходе 
инспекционной поездки председателя КНР 
Си Цзиньпина в 2014 г. С анонсированием 
создания экономического коридора Китай — 
Монголия — Россия планировалось ежегодно 
расходовать 1,5 млрд юаней на развитие ин-
фраструктуры пунктов пропуска АРВМ1. Рас-

1 Нэй Мэнгу: коуань вэй чжидянь жунжу «и дай и лу» 
[Внутренняя Монголия: порты как опорные точки «одно-
го пояса — одного пути»]. URL: http://finance.northnews.
cn/2015/0814/1995949.shtml.
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сматривая приграничные пункты АРВМ как 
ключевое звено в развитии трехстороннего 
экономического коридора, в крупнейших из 
них Китай намерен создать зоны трансгранич-
ного экономического сотрудничества [1]. При-
мечательно, что государство инвестирует не 
только в крупнейшие переходы Маньчжурия и 
Эрлянь, но и малые, динамично развивающие-
ся пункты пропуска.

На сегодняшний день на территории АРВМ 
действуют 4 воздушных порта (Хух-Хото, Маньч-
журия, Хайлар, Ордос2) и 13 пограничных пун-
ктов пропуска, из них 4 — на границе с Россией, 
9 — на границе с Монголией (табл.). 

В последние годы выделяются следующие 
особенности развития пунктов пропуска АРВМ: 
расширение пропускной способности, повы-
шение статуса, определение специализации. 
Отмечается своеобразная специализация пун-
ктов пропуска на границе с Монголией: Эрлянь 
и Зун-Хатавч планируется развивать как пункты 
пропуска, имеющие выход к морю; Сэхэ, Ганц-
мод и Мандал — как ключевые узлы ресурсных 
коридоров (имеется в виду поставка угля, меди и 
других ресурсов из Монголии); Аршан, Ар- Хашат 
и Овдог будут ориентированы на обслуживание 
туристических потоков.

Маньчжурия и Эрлянь в системе грузопере-
возок. Крупнейшие пункты пропуска на россий-
ско-китайской и монголо-китайской границе — 
Маньчжурия и Эрлянь, — становятся ключевыми 

2 Оэрдосы гоцзи ханкун коуань чжэнши дуйвай кафй-
ан [Официально открыт международный воздушный порт 
Ордос] // ИА «Нэймэнгу синьвэньван». URL: http://inews.
nmgnews.com.cn/system/2016/11/30/012202202.shtml.

узлами в системе обеспечения евразийских 
грузоперевозок, поскольку через них проходят 
международные транспортные коридоры. Раз-
вертывание транспортно-логистических проек-
тов в рамках реализация китайской инициативы 
Экономического пояса Шелкового пути привело 
к взрывному росту трансконтинентальных же-
лезнодорожных перевозок с использованием 
контейнеров, выгодно отличающихся скоростью 
доставки по сравнению с морскими перевозка-
ми. Количество контейнерных поездов, прошед-
ших через Эрлянь в 2020 г., составило 2 379, 
через Маньчжурию — 3 0793. 

На рынке контейнерных перевозок специ-
альными поездами «Китай — Европа» северные 
направления через Эрлянь и Маньчжурию пред-
ставляют альтернативу маршрутам через пункты 
пропуска Казахстана, хотя и значительно уступа-
ют им. Уже начато курсирование международ-
ных контейнерных поездов «Хух-Хото — Франк-
фурт», «Тяньцзинь — Маньчжурия — Европа», 
«Сучжоу — Маньчжурия — Европа», «Гуанчжоу — 
Маньчжурия — Европа». На сегодняшний день 
через Маньчжурию и Эрлянь проходят железно-
дорожные маршруты, охватывающие более ше-
стидесяти китайских городов, где формируется 
база контейнерных грузов: от Чжэнчжоу и Чэнду 
в центре Китая до приморских городов Сямэнь, 
Шанхай, Яньтай, Циндао, Далянь. 

Узкоспециализированные пункты пропуска. 
Если через железнодорожные и автомобильные 
пункты пропуска Маньчжурия и Эрлянь проходят 

3 По данным сайта Народного Правительства г. Эр-
лянь: URL: http://www.elht.gov.cn/dtzx/kadt.

Система действующих пограничных пунктов пропуска на территории АРВМ 
№
п/п

Пункт пропуска
Вид

АРВМ Российская Федерация

1
Маньчжурия Забайкальск 

(Забайкальский край)
железнодорожный

2
Маньчжурия Забайкальск 

(Забайкальский край)
автомобильный

3
Шивэй Олочи 

(Забайкальский край)
автомобильный 

4
Хэйшаньтоу Староцурухайтуйский

(Забайкальский край)
автомобильный 

АРВМ Монголия
5 Эрлянь Замын-Уд (Восточногобийский аймак) железнодорожный 

6
Эрлянь Замын-Уд

(Восточногобийский аймак)
автомобильный

7
Сэхэ (Цэкэ) Шивээхурэн 

(Южногобийский аймак)
автомобильный 
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самые различные грузы (железная руда, медный 
концентрат, древесина, продукция химической 
промышленности, продукты питания и контей-
нерные грузы), то отдельные пункты пропуска 
ориентированы исключительно на импорт мон-
гольских полезных ископаемых в Китай. По мере 
освоения месторождений на юге Монголии гру-
зопотоки через границу нарастают [2]. Так, через 
пункт пропуска Ганцмод на сталелитейные пред-
приятия АРВМ завозится коксующийся уголь с 
месторождения Таван-Толгой, через пункт пропу-
ска Сэхэ — уголь с месторождения Нарин-Сухайт. 
Ежедневно через эти пункты пропуска проходит 
несколько сотен фур, суммарный объем вве-
зенного угля через указанные пункты в 2019 г. 
превысил 36 млн. тонн. При этом проблемой ста-
новится низкая пропускная способность пунктов 
пропуска, вызывающая чрезмерное скопление 
грузов [3]. В этой связи согласовано строитель-
ство через границу железнодорожных веток, бе-
рущих начало в непосредственной близости от 
месторождений Нарин-Сухайт и Таван-Толгой [4].

Расширение системы пунктов пропуска. В 
дополнение к действующим пунктам пропуска 
планируется открытие пограничного перехода 
Улзий (с монгольской стороны — Цагаандэл Уул), 
также предназначенного для импорта угля с ме-
сторождения Таван-Толгой и территориально 
располагаемого между Сэхэ и Ганцмод. Хотя с 
китайской стороны порт Улзий был включен в 
список восьми новых сухопутных пунктов пропу-
ска в рамках реализации национального «Плана 
по развитию пунктов пропуска на 11-ю пятилет-
ку»4, Госсовет КНР утвердил создание постоян-

4 Улицзи коуань (Порт Улзий). URL: http://alashan.mofcom.
gov.cn/article/gaikuang/201702/20170202523963.shtml. 

но действующего пункта пропуска Улзий только 
31 января 2016 г.5 С монгольской стороны офи-
циальное решение о создании пункта пропу-
ска Цагаандэл Уул было зафиксировано Поста-
новлением Правительства Монголии № 46 от 
21 февраля 2014 г.6. Летом 2019 г. было достиг-
нуто соглашение о предоставлении китайской 
стороной гранта в размере 43 млрд тугриков 
(порядка 112 млн юаней) на строительство но-
вого порта7. 

Тема развития пограничных пунктов пропу-
ска постоянно находится в повестке монголо-ки-
тайских переговоров. Значимый шаг в этом 
направлении сделан во время визита министра 
иностранных дел КНР Ван И в Монголию по при-
глашению монгольского коллеги Н. Энхтайвана 
(15–16 сентября 2020 г.). Стороны договори-
лись о внесении поправок в «Соглашение о пун-
ктах пропуска на монголо-китайской границе и 
их режимах», предусматривающих открытие 
трех железнодорожных пограничных переходов: 
Ганцмод — Гашуунсухайт, Сэхэ — Шивээхурэн и 
Зун-Хатавч — Бичигт8. Таким образом, ожидает-

5 Гоуюань пивэнь тунъи Улицзи коуань дуйвай кайфан 
[Госсовет одобрил открытие порта Улзий]. URL: http://inews.
nmgnews.com.cn/system/2016/02/19/011886342.shtml. 

6 Монгол Улсын Засгийн Газрын тогтоол. Дугаар 46. Хи-
лийн зарим боомтын талаар авах арга хэмжээний тухай : 
[Постановлением Правительства Монголии № 46]. URL: 
https://www.legalinfo.mn/law/details/9827. 

7 «Цагаандэл уул-Өлзий»-г хоёр улсын жишиг боомт 
болгоно [Цагаандэл-Уул — Улзий станет образцовым пун-
ктом пропуска]. URL: https://www.montsame.mn/en/
read/194646. 

8 Монгол улсын гадаад харилцааны сайд Н. Энхтайван 
Бүгд найрамдах Хятад ард улсын төрийн зөвлөлийн гишүүн, 
гадаад хэргийн сайд Ван И нар хэлэлцээ хийв [Министр 

№
п/п

Пункт пропуска
Вид

АРВМ Российская Федерация

8
Ганцмод Гашун-Сухайт

(Южногобийский аймак)
автомобильный 

9
Мандал Ханги

(Восточногобийский аймак)
автомобильный 

10
Зун-Хатавч Бичигт

(Сухбаатар аймак)
автомобильный 

11
Ар-Хашат Хавирга 

(Восточный аймак)
автомобильный 

12
Аршан Сумбэр

(Восточный аймак)
автомобильный 

13
Овдог Баянхошуу

(Восточный аймак)
автомобильный 

Окончание табл.
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ся открытие новых железнодорожных перехо-
дов на границе Китая и Монголии, хотя их на-
значение, вероятнее всего, будет ограничено 
перевозкой минерального сырья [5]. 

Пункты пропуска в условиях пандемии. В 
2020 г. неожиданные корректировки вносит 
пандемия COVID-19: при полном запрете на 
пассажирские перевозки между странами в 
чрезвычайном порядке были введены новые 
режимы и правила организации грузоперево-
зок автомобильным транспортом. В первую 
очередь, ужесточение карантинных мер (мно-
гократные проверки водителей фур, обработка 
транспорта) негативно сказалось на работе тех 
автомобильных пунктов пропуска АРВМ, через 
которые ввозится монгольский уголь. В 2020 г. 
ввезено всего 28,7 млн т угля, что значительно 

иностранных дел Монголии Н. Энхтайван провел перегово-
ры с министром иностранных дел КНР Ван И]. URL: http://
www.mfa.gov.mn/?p=52170. 

меньше запланированных 40 млн. Напротив, 
железнодорожное грузовое сообщение в ус-
ловиях пандемии продолжало осуществляться, 
объемы грузоперевозок поездами увеличились. 
Другими словами, в условиях распространения 
коронавирусной инфекции трансконтиненталь-
ные контейнерные перевозки сыграли стабили-
зационную роль в обеспечении бесперебойной 
торговли, поскольку железнодорожный транс-
порт в меньшей степени оказался подвержен 
влиянию ограничительных мер9. Таким обра-
зом, закрытие государственных границ для пас-
сажиропотоков и введение жестких ограниче-
ний на пересечение грузового автомобильного 
транспорта значительно повлияли на работу 
пунктов пропуска АРВМ.

9 Чжуноу баньле чэн гоцзи гунинлянь чжунъяо чжичжан 
(Поезда Китай — Европа становятся важной опорой для 
международных цепей поставок) // http://www.xinhuanet.
com/world/2020-05/18/c_1125997500.htm (дата доступа 
16.10.2020).
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