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Аннотация. Исследование посвящено изучению роли 
морской экономики в становлении Китая как великой 
морской державы. Отмечается, что морская экономика в 
КНР в целом оказывает значительное влияние на развитие 
национального хозяйства, что обусловливается выбранной 
в эпоху политики реформ и открытости экономической 
моделью. Поскольку главным фактором роста в тот пери-
од стал выход КНР на мировые рынки, наибольшую роль 
сыграли прибрежные провинции на юго-востоке с соз-
данными там специальными экономическими зонами, а 
морской транспорт стал главным логистическим средством 
экспортоориентированной экономики. В связи с этим се-
годня морская экономика признается одним из ключевых 
компонентов развития Китайской Народной Республики. 
Более того, морская экономика была названа фундаментом 
создания великой морской державы –стратегии, принятой 
в КНР в 2012 г., и в значительной степени направленной на 
повышение лидерства Китая на мировой арене. Это еще 
в большей степени повышает статус морской экономики 
во внешней и внутренней политике Китая. Отмечается, что 
за последние 40 лет КНР удалось достичь внушительных 
успехов и занять лидирующие позиции во многих морских 
отраслях, в том числе, в судостроении, портовой системе 
и транспорте. Все это в совокупности является мощным 
фактором превращения КНР в великую морскую державу. 
Однако, в то же время, существует ряд угроз морской эко-
номике Китая, связанных с безопасностью его судоходства 
в Индийском океане и в морях Ближнего Востока. Они 
оказывают глубокое влияние на восприятие Китаем своей 
национальной безопасности и развитии морской стратегии, 
что способствует совершенствованию его военно-морской 
мощи, как, например, создание флота открытого океана, 
строительство авианосцев, зарубежных военно-морских 
баз. Соответственно, поскольку эти проблемы тесно связа-
ны с экономической безопасностью государства и геополи-
тическими устремлениями, сегодня их решение занимает 
одно из ключевых мест в политике КНР.

Ключевые слова. Морская экономика, морская сила, 
морская держава, морской транспорт, судостроение, мор-
ские порты.
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Abstract. The article studies the role of the maritime econ-
omy in the transforming China into a sea power. It is noted that 
the maritime economy in China as a whole has a significant in-
fluence on the development of the national economy, which is 
determined by the economic model which was chosen in the 
era of reform and opening-up. As the main growth factor in that 
period was the opening-up of China and its access to world 
markets, the coastal maritime provinces with special econom-
ic zones played the key role, and maritime transport became 
the main logistics means of the export-oriented economy. Today 
the maritime economy is recognized as one of the main com-
ponents of the development of the People's Republic of China. 
Moreover, the maritime economy has been recognized as the 
foundation of the creation of a sea power, a maritime strategy 
adopted by China in 2012, aimed at enhancing China's lead-
ership in the world. It further enhances the status of the mar-
itime economy in the foreign and domestic policies of China. 
It is noted that over the past 40 years, China has managed to 
achieve impressive successes and take leading positions in 
many maritime industries, including shipbuilding, seaports and 
transport. All this together is a powerful factor in transforming 
China into a sea power. However, at the same time, there are a 
number of threats to the development of China's maritime econ-
omy related to the safety of its navigation in the Indian Ocean 
and the seas of the Middle East. They have a profound impact 
on China's perception of national security and the development 
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摘要：该研究探讨了海洋经济在中国崛起为海洋强国过程
中的作用。值得注意的是，整个中国的海洋经济对国民经济
的发展具有重大影响，这是由改革开放时代选择的经济模式决
定的。由于这一时期的主要增长因素是中国进入世界市场，其
中设立经济特区的东南沿海省份发挥了最大的作用，海上运输
成为外向型经济的主要物流手段。在这方面，今天海洋经济被
认为是中华人民共和国发展的关键组成部分之一。此外，海洋
经济被称为建设海洋强国的基础，这是中国于2012年采取的战
略，主要目的是提高中国在世界舞台上的领导地位。这进一步
提升了海洋经济在中国外交和国内政策中的地位。值得注意的
是，过去40年来，中国在造船、港口系统、交通运输等众多海
洋产业领域取得了举世瞩目的成就并处于领先地位。所有这些
共同构成了中华人民共和国转变为海洋强国的强大因素。但与
此同时，中国海洋经济也面临着与印度洋和中东海域航运安全
相关的诸多威胁。它们对中国的国家安全观和海洋战略的制定
产生了深远的影响，有助于中国海军实力的提升，如建立远洋
舰队、建造航母和海外海军基地等。因此，由于这些问题与国
家的经济安全和地缘政治愿望密切相关，今天它们的解决占据
了中华人民共和国政策的关键地位之一。

关键词：海洋经济，海军，海洋强国，海上运输，造船
业，海港。
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их процветания. Следовательно, морская эконо-
мика с точки зрения теории морской силы вы-
ступает ключевым компонентом в реализации 
китайской морской стратегии.

Соответственно, главная цель исследования 
состоит в анализе значимости морских отраслей 
экономики в общем национальном развитии 
Китайской Народной Республики, в изучении 
морской экономики как одного из ключевых 
факторов превращения КНР в великую морс
кую державу.

Роль морской экономики  
в национальном развитии КНР  
и ее современное состояние

Морская экономика и связанные с ней отрас-
ли являются фундаментом развития всей эконо-
мической системы Китая, что обусловлено вы-
бранной еще в эпоху начала политики реформ и 
открытости экспортоориентированной моделью 
экономического роста. Политика реформ и от-
крытости, реализация которой способствовала 
включению Китая в глобальную экономику, что 
впоследствии во многом определило его станов-
ление как крупнейшей экономики мира3 [7], в 
основном заключалась в открытии специальных 
экономических зон в юго-восточных провинци-
ях. Туда привлекался большой объем прямых 
иностранных инвестиций, развивалась морская 
транспортная инфраструктура, в результате чего 
эти районы выступали своеобразным «окном 
в Европу», а точнее — на мировые рынки, став 
драйверами экономического развития КНР. 
Преимущества морской торговли над другими 
ее видами лишь подчеркнули взаимосвязь меж-
ду экономикой страны Китая в целом и морским 
хозяйством [8].

На официальном уровне морская экономика 
привлекла особое внимание при Си Цзиньпине. 
Это тесно связано с началом развития полно-
ценной морской стратегии КНР — в 2012 г. была 

3  Имеется в виду ВВП по паритету покупательной спо-
собности.

Введение

Текущий век характеризуется растущей зна-
чимостью Мирового океана в международных 
отношениях, растет его роль как в экономичес
ких интересах государств, так и в их геополити-
ческих амбициях. Многие страны активно раз-
вивают свою морскую политику и наращивают 
военно-морскую силу [1]. Активно в этот про-
цесс вливается и Китай, создающий собствен-
ную широкомасштабную морскую стратегию, 
которая уже не лимитируется рамками приле-
жащих морей, но выходит далеко за их преде-
лы в открытый океан. На нормативно-правовом 
уровне это закрепляется в объявленной в 2012 
г. цели построения «великой морской держа-
вы»1, что, в сущности, является одним из инстру-
ментов увеличения глобального присутствия 
Китая в мире и его стремления к расширению 
участия в глобальном управлении  — политики, 
официальное начало которой было положено 
еще председателем КНР Ху Цзиньтао в его кон-
цепции «мирного развития» [2]. Это, например, 
предлагается посредством создания глобальной 
морской многополярной модели (全球海上多极
格局的发展 цюаньцюхай шандоцзи гэцзюй дэ 
фачжань) [3]. 

Одним из приоритетных компонентов являет-
ся развитие морской экономики как фундамен-
та создания морской державы, что неоднократ-
но заявлялось китайскими высшими лицами 
[4]2. Еще отцы-основатели теории морской силы 
А. Мэхэн [5], Ф. Коломб [6] указывали на то, что 
экономика, а именно морская торговля, являет-
ся ядром морской силы государств и причиной 

1  走向深蓝，回首中国海军这十年！ // 新华网. 2022. 
Apr. 24. [Вперед к голубому океану: оглядываясь на 10 лет 
развития ВМФ Китая // Синьхуанет. 2022. Апр. 24.]. URL: 
http://www.news.cn/mil/2022-04/24/c_1211640184.htm.

2  习近平：进一步关心海洋认识海洋经略海洋推动海
洋强国建设不断取得新成就// 新华网. 2013. Jul 31. [Си 
Цзиньпин: заботиться об океане, понимать его и управлять 
им и способствовать созданию морской державы для по-
стоянного достижения новых успехов // Синьхуанет. 2013. 
июл. 31.] URL: http://www.xinhuanet.com//politics/2013-
07/31/c_116762285.htm.

of its maritime strategy, which leads to the improvement of its 
naval power, such as the creation of the blue ocean fleet, the 
construction of aircraft carriers, overseas naval bases and so 
on. Since these problems are related closely to the economic 
security of the state and its geopolitical aspirations, today their 
solution occupies one of the key places in the policy of China.

Keywords. Maritime economy, sea power, maritime power, 
maritime transport, shipbuilding, seaports.
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объявлена стратегическая цель превращения 
КНР в великую морскую державу, являющаяся, 
как отметил Си Цзиньпин, одним из важнейших 
компонентов проекта по возрождению великой 
китайской нации. Морская экономика при этом 
получила статус «фундамента» создания мор-
ской державы [4], из чего следует, что она игра-
ет ключевую роль в развитии государства.

Современный упор на развитие морского 
хозяйства обусловлен поиском инструментов 
обеспечения экономического роста в условиях 
снижения их темпов в последние годы (так назы-
ваемая «новая нормальность» [9]). Стимулиро-
вание морской экономики может оказать поло-
жительное влияние на национальное хозяйство 
в целом: как отмечал Си Цзиньпин, океан имеет 
важное значение для экономического развития 
государства; необходимо совершенствовать 
морскую промышленность и увеличивать ее 
долю в экономике, превращая морскую эконо-
мику в новую точку роста4. 

В последние несколько десятилетий морская 
экономика Китая стремительно развивалась. 
Возросло количество задействованных отрас-
лей, расширились масштабы производства, 
увеличилось количество работающих в этой 
сфере компаний и их финансирование [4]. Так, 
например, стоимость валовой продукции нацио-
нальной морской промышленности увеличилась 
в 10 раз: с 905,029 млрд юаней в 2002 г. до 
9 462,8 млрд юаней в 2022 г.5. В 2023 г. вклад 
морской экономики в ВВП страны составлял 
7,8 %6, а в ВВП только прибрежных районов — 
15,0 % (на момент 2022 года) [там же].

Сегодня среди ключевых направлений морс
кого хозяйства выделяют рыболовство и про-
мышленность по переработке морской продук-
ции; судостроение; добычу нефти, газа и других 
полезных ископаемых; транспортные услуги и 
туризм; морскую энергетику; фармацевтику и 
т.д.7. Среди них в структуре добавленной стои
мости морской промышленности в 2022 г. глав-

4  习近平：进一步关心海洋认识海洋经略海洋推动海
洋强国建设不断取得新成就// 新华网. 2013. Jul 31. [Си 
Цзиньпин: заботиться об океане, понимать его и управлять 
им и способствовать созданию морской державы для по-
стоянного достижения новых успехов // Синьхуанет. 2013. 
июл. 31.] URL: http://www.xinhuanet.com//politics/2013-
07/31/c_116762285.htm.

5  2022年中国海洋经济统计公报// 中国政府网. 2023. 
Apr. 14. [Бюллетень статистики морской экономики Китая за 
2022 год // Сайт правительства Китая. 2023. 14 апреля.]. 
URL: http://gi.mnr.gov.cn/202304/t20230413_2781419.html.

6  Там же.
7  Там же.

ные позиции занимали такие отрасли как туризм 
(34  %), морские перевозки (19,5 %), химиче-
ская промышленность (11,4 %), рыболовство 
(11,3 %), добыча нефти и газа (7,1 %) 8. В то же 
время самыми быстроразвивающимися стали 
морская энергетика (рост 20,9 %), добыча по-
лезных ископаемых (рост 9,8 %), судостроение 
(рост 9,6 %), нефтегазовая морская промыш-
ленность (рост 7,2 %), морские перевозки (рост 
6 %) 9, что подчеркивает важность отраслей в 
национальной экономике КНР.

Хотя морская экономика включает широкий 
спектр отраслей, в связи с приданием ей стату-
са основы создания великой морской державы 
в данном исследовании логично заострить вни-
мание на том аспекте, который еще для осново-
положников теории морской силы — А. Мэхэна и 
Ф. Коломба — являлся основополагающим для 
процветания государств. Речь идет о морской 
торговле и связанных с ней направлениях: судо-
строении и торговом флоте, морской транспор-
тировке и инфраструктуре. 

Судостроение

КНР начала развивать отрасль судостроения 
еще в 1980-х гг., когда в 1982 г. министерство 
судостроения было преобразовано в Китайскую 
государственную судостроительную корпора-
цию (中国船舶工业集团公司 чжунго чуаньбо 
гунъе цитуань гунсы, CSSC). Благодаря струк-
турным преобразованиям, акционированию, 
привлечению зарубежных технологий и инвес
тиций, созданию совместных предприятий с 
Японией и Южной Кореей в 1990-х гг. [10], были 
достигнуты значительные успехи. Как указывает 
П. М. Мозиас, это не просто опыт успешной рест
руктуризации одной из отраслей тяжелой про-
мышленности, но и история ее превращения в 
лидирующую в мире [11]. 

Меры по стимулированию судостроения при-
вели к тому, что уже в 1994 г. Китай занял тре-
тье место в мире по объему судостроения после 
Японии и Южной Кореи, хотя его доля оставалась 
относительно небольшой — всего 6 % в 2001 г. 
[11]. В 2018 г. Китай обогнал Южную Корею и 
стал мировым лидером в области создания су-
дов [10], а уже к концу 2023 г. его доля состав-
ляла уже 50 % мировой, что, по словам Marine 

8  2022年中国海洋经济统计公报// 中国政府网. 2023. 
Apr. 14. [Бюллетень статистики морской экономики Китая за 
2022 год // Сайт правительства Китая. 2023. 14 апреля.]. 
URL: http://gi.mnr.gov.cn/202304/t20230413_2781419.html.

9  Там же.
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Executive, превышает рынки Японии и Южной 
Кореи вместе взятых10. Более того, на КНР при-
ходится и наибольшее количество заказов на 
строительство судов — 53 % от мирового11.

Важно отметить, что наибольшее распростра-
нение получает создание судов для перевозки 
сырьевых товаров, в том числе углеводородов 
(балкеры, нефтетанкеры, контейнеровозы, тан-
керы для перевозки сжиженного природного 
газа12), что связано, в основном, со значимо-
стью энергоресурсов в экономике КНР и вы-
сокой степенью зависимости от их импорта. 
Это обусловлено тем, что быстрые темпы роста 
экономики (более 9 % роста ВВП в год13) полити-
ки реформ и открытости привели к увеличению 
объемов потребления энергии как в промыш-
ленности, так среди населения в целом (с 1990 
по 2020 гг. совокупное энергопотребление вы-
росло с 874 мегатонн нефтяного эквивалента 
(мтнэ) до 3  381 мтнэ14). При этом использова-
ние каменного угля, традиционно являвшего-
ся главным источником электроэнергии в КНР 
(и пока таковым остающимся [12]), больше не 
отвечает веяниям современной эпохи в связи 
с высокой степенью ущерба экологии, в осо-
бенности состоянию воздуха. Поскольку эколо-
гическая повестка и проблемы окружающей 
среды в последние годы занимают одно из ве-
дущих мест как в политическом дискурсе, так 
и в практической политике властей, проблема 
использования угля стала краеугольным кам-
нем в энергетической сфере Китая. В 2021 г. 
генеральный секретарь КНР Си Цзиньпин уже 
заявил о стратегии так называемой «углеводо-
родной нейтральности» — необходимости дости-
жения нулевого уровня выброса углекислого 
газа к 2060 г. [13]. Хотя на сегодняшний день 
доля угля в структуре энергопотребления оста-
ется высокой, импорт нефти и газа также рас-
тет [12]. В результате КНР выступает одним из 

10  China Now Produces More Than Half of All New Ton-
nage // Maritime Executive. 2023. Dec. 17. URL: https://
maritime-executive.com/article/china-now-produces-more-
than-half-of-all-new-tonnage.

11  Там же.
12  Review of Maritime transport 2023 // United Nations 

Conference on Trade and Development. New York: United Na-
tions Publications, 2023. URL: https://unctad.org/system/
files/official-document/rmt2023_en.pdf.

13  The World Bank In China. URL: https://www.worldbank.
org/en/country/china/overview#:~:text=Results-,Since%20
China%20began%20to%20open%20up%20and%20re-
form%20its%20economy,services%20over%20the%20
same%20period.

14  Enerdata. URL: https://yearbook.enerdata.ru/total-en-
ergy/world-consumption-statistics.html.

крупнейших импортеров нефти, уступая первое 
место Европейскому союзу15.

Таким образом, лидерство в мировом су-
достроении и торговом флоте демонстрируют 
возможность государства самостоятельно про-
ектировать и строить суда, создавая собствен-
ный торговый флот, будучи независимым в этом 
вопросе. Это является важным компонентом на 
пути превращения в великую морскую державу, 
фундаментом которой является развитая мор-
ская экономика. 

Морская торговля, транспорт  
и инфраструктура

Несмотря на то, что интеграция Китая в гло-
бальную экономику началась только с конца 
70-х гг. прошлого века, государству удалось 
пройти путь от одной из беднейших стран до ве-
дущей мировой экономики; в том числе были 
достигнуты значительные успехи и в морской 
торговле. Сегодня это направление является од-
ним из главных в морской экономике КНР, по-
скольку на долю перевозок по морю приходит-
ся, согласно данным, приведенным агентством 
Синьхуа, около 95 % всего грузового транспорта 
КНР16. В 2023 г. Китай, по сообщениям «Global 
Times», обогнал Грецию и занял первое место 
среди стран, обладающих крупнейшим флотом 
по тоннажу17, и второе место по коммерческой 
стоимости18. Доля всего морского транспорта 
КНР от общемировой составляла 11,04 %19.

Стоит подчеркнуть, что Китай играет важную 
стратегическую роль в развитии морских транс-
портных перевозок в мире, поскольку на него 
приходится значительная доля рынка многих ти-
пов грузов, включая уголь, железную руду, нефть 
и газ и др. Таким образом, КНР формирует спрос 

15  Leading crude oil importers worldwide in 2022 // 
Statista. URL: https://www.statista.com/statistics/240600/
global-oil-importers-by-region-2011/#:~:text=Largest%20
global%20crude%20oil%20impor ters%202022&tex -
t=In%202022%2C%20Europe%20imported%20more,with%-
2012.2%20million%20daily%20barrels.

16  China Focus: Impact of China's shipping industry grow-
ing across the globe // Xinhua. 2023. Nov. 22. URL: https://
english.news.cn/20231122/48a94fe7419748839fa7c-
cccfe179245/c.html.

17  China's shipping industry ranks first in key indicators: 
official // Global Times. 2023. Sep. 12. URL: https://www.
globaltimes.cn/page/202309/1298074.shtml

18  Review of Maritime transport 2023 // United Nations 
Conference on Trade and Development. New York: United Na-
tions Publications, 2023. URL: https://unctad.org/system/
files/official-document/rmt2023_en.pdf.

19  Там же.
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и оказывает значительное влияние на грузовые 
потоки. Так, например, растущее потребление 
в КНР таких товаров как нефтепродукты (осо-
бенно сырая нефть и сжиженный природный 
газ), железная руда, уголь, зерно в 2023 г. ста-
ло главным драйвером морских перевозок су-
хогрузами в мире, согласно Обзору морского 
транспорта за 2023 г.20. Сегодня КНР является 
ведущим экспортером контейнерных грузов и 
импортером энергоносителей и сырьевых това-
ров21. Кроме того, как отмечает Н. К. Семенова, 
с 2009 по 2020 гг. на Китай пришлось около 
65 % прироста мировой морской торговли, а к 
2021 г. доля китайских импорта и экспорта мор-
ской торговли составила 30 % [14].

Что касается морской инфраструктуры КНР, а 
именно состояния развития портовой системы, 
она была значительно реформирована с мо-
мента начала открытия Китая, и сегодня являет-
ся одной из самых эффективных в мире. Всего в 
Китае насчитывается более 1,8 тыс. морских и 
речных портов [15], из которых 130 открыты для 
иностранных судов [14]. 

Порты КНР занимают лидирующие места по 
многим показателям эффективности их функцио-
нирования. Так, например, порт Яншань в 2022 г. 
занял первое место по показателю CPPI 2022 
(Container Port Performance Index, «Индекс про-
изводительности контейнерных портов»), порты 
Нинбо, Гуанчжоу, Гонконг вошли в первую десят-
ку, а Шэкоу, Мавань, Чивань, Тяньцзинь вошли в 
топ-25 портов по этому индексу22. Китай занимал 
одно из ведущих мест по скорости обработки кон-
тейнеров в портах23. Кроме того, на 2021 г. в КНР 
находились восемь из десяти самых загруженных 
портов мира [14]. В 2022 г. китайские порты за-
нимали первое место по объему перевалки грузов 
[4]. Необходимо отметить, что в Китае в 2017 г. в 
13-й пятилетке было предложено развивать «мор-
ские центральные города», которые должны стать 
важнейшими экономическими узлами в рамках и 
национального хозяйства, и глобального. Сегодня 
такими городами в Китае являются приморские 
мегаполисы Шанхай, Шэньчжэнь, Далянь, Циндао, 
Нинбо, Чжоушань [4].

Значительную роль в морской экономике Ки-
тая, как предполагается, должен сыграть предло-

20  Review of Maritime transport 2023 // United Nations 
Conference on Trade and Development. New York: United Na-
tions Publications, 2023. URL: https://unctad.org/system/
files/official-document/rmt2023_en.pdf.

21  Там же.
22  Там же.
23  Там же.

женный в 2013 г. Си Цзиньпином проект «Один 
пояс, один путь», а именно его составная часть 
«Морской Шелковый путь». Он соединяет Китай 
с ключевыми мировыми портами Юго-Восточ-
ной Азии, южной части Тихого океана, Ближнего 
Востока, Восточной Африки и Европы в единую 
цепь мировых поставок. Как справедливо ука-
зывает Ю.М. Шаряпова, реализация проекта по-
способствует не только экономическому разви-
тию КНР, но и геополитическому расширению 
на мировой арене [16].

Таким образом, сегодня морская торгов-
ля для КНР предстает не просто как часть пути 
экономического развития и модернизации как 
для страны с экспортной ориентацией, но и как 
одно из средств возвышения на мировой арене 
путем влияния на глобальные экономические 
потоки. При этом характер торговли подчерки-
вает высокую значимость энергоресурсов в 
экономическом развитии КНР и зависимость 
от их импорта, что может являться негативным 
фактором в рамках энергетической безопаснос
ти государства. 

«Узкие места» морских  
транспортных коридоров Китая  

как основная угроза морской экономике

Приведенный выше анализ четко демонстри-
рует, что по многим параметрам Китай достиг 
значительных успехов в деле развития морской 
экономики, что приближает его к созданию ве-
ликой морской державы. Однако, вместе с тем, 
существуют определенные опасности, ставящие 
под угрозу не только морскую торговлю, но и, в 
связи со сложившейся моделью экономики и 
зависимостью от импорта углеводородов, всю 
национальную экономику в целом. Речь идет 
о том, что большая часть морского импорта и 
экспорта КНР проходит по узким проливам, от-
личающимся высоким уровнем нестабильно-
сти. Среди них Малаккский пролив является од-
ним из самых опасных районов в мире с точки 
зрения деятельности пиратства, а Ормузский и 
Аденский расположены на Ближнем Востоке, 
который в целом характеризуется непрекраща-
ющейся турбулентностью. 

Ситуация в Малаккском проливе оказывает 
непосредственное влияние на экономическую 
и энергетическую безопасность внутри КНР, так 
как этот район представляет собой основной и 
наиболее быстрый путь, соединяющий Китай с 
Индийским океаном, а соответственно, по нему 
проходит большая часть китайского экспорта и 
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импорта. Соответственно, любая угроза торго-
вому флоту КНР со стороны пиратства [17] или 
возможная блокада в случае потенциального 
конфликта (например, с США, на который ука-
зывает Л.  Эсташи [18]) способны нанести зна-
чительный ущерб функционированию всей вну-
три- и внешнеэкономической системе в Китае. 

Для разрешения сложившейся ситуации прави-
тельство КНР прилагает усилия сразу в нескольких 
направлениях. Во-первых, что касается импорта 
энергоресурсов, проводится диверсификация по-
ставок: развивается импорт через трубопроводы, 
разработка добычи нефти и газа на морском шель-
фе, более тесное энергетическое партнерство с 
Россией в Арктике (например, проект «Ямал-СПГ»). 
Во-вторых, Китай стремится создать новые марш-
руты, например, в Арктике, посредством сопряже-
ния Северного морского пути России и Морского 
шелкового пути. Достоинства этого коридора состо-
ят в том, что он является самым быстрым путем 
из Китая в страны Европы, и его использование 
позволяет сократить финансовые и временные 
затраты на доставку грузов. В-третьих, для защиты 
своего торгового флота КНР проводит активную 
модернизацию военно-морской силы, в частности, 
создает флот открытого океана, способный дей-
ствовать в отдаленных частях земного шара, стро-
ит авианосные суда, военно-морские базы. Хотя 
пока официально Китай располагает одной базой 
в Восточной Африке в Джибути, но есть основания 
полагать, что он использует и некоторые другие 
порты в этих целях [19].

Таким образом, указанные угрозы способны 
нанести ущерб как морской торговле КНР, так и, 
соответственно, стратегии превращения в вели-
кую морскую державу, в основе которой и лежит 
морская экономика.

Заключение

Проведенное исследование позволяет сде-
лать следующие выводы. Благодаря выбранно-

му еще в период реформ и открытости пути мо-
дернизации морская экономика (в особенности 
торговля) стала одной из ключевых отраслей в 
национальной хозяйстве КНР. Более того, вклю-
ченность в мировую экономику и развитие экс-
портного хозяйства позволили Китаю превра-
титься в крупнейшую экономику мира, что уже 
является важнейшим фактором в цели возвы-
шения на мировой арене. При этом в объявлен-
ной в 2012 г. стратегической цели превращения 
в великую морскую державу морская экономи-
ка логично заняла главное место. Сегодня Китай 
достиг значительных успехов и стал мировым 
лидером в сферах судостроения, морской транс-
портировки, морского флота и портовой систе-
мы, и, можно отметить, по этим параметрам уже 
является великой морской державой.

В связи с тем, что создание морской державы 
представляет собой один из ключевых инстру-
ментов по увеличению веса КНР на мировой 
арене, а торговля, согласно философии морской 
мощи, является основой морской силы государ-
ства, то представляется логичным вывод, что 
морская экономика занимает одно из ведущих 
мест в осуществлении китайской мечты о вели-
ком возрождении китайской нации и в расшире-
нии участия Китая в глобальном управлении. 

В то же время для Китая важно иметь в виду 
существующие в отношении его морской тор-
говли угрозы, поскольку они одновременно 
создают риски и для превращения в великую 
морскую державу. Реализуемое Китаем уси-
ление военно-морской мощи в виде создания 
флота открытого океана, авианосцев, зарубеж-
ных баз может выступить эффективным инстру-
ментом защиты своих интересов, особенно 
морских торговых путей, на дальних расстоя-
ниях от прилежащих морей, тогда как активная 
разработка шельфовых месторождений угле-
водородов и диверсификация источников их 
импорта нацелены на повышение энергетиче-
ской безопасности КНР. 
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